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Da Volterra a Filadelfia

A bordo del piroscafo A!j.sz per il suo unico viaggio fra Europa e America

Poco pnma del naufragio, i1 20 ofto-
bre 1854 in prossimita delle acque
merndionali dellidanda, il piroscafo
Sicihg, primo battelle a  wapo-
re italiano approdato in America
(IC 7-8.14 44-45), aveva incrociato la
rotta delle navi della concorrente Cunard,
La compagnia di navigazione bri-
tannica, fondata nel 1834 (oggi in-
globata nella Camival Corporation
& Plo), collegava regolarmente
Liverpool allfAmenca settentriona-
le ed era stata una delle prime a
trasportare attraverso l'oceana cor-
rispondenza affrancata con franco-
Bolli. Nel 1854 aveva potenziato la
flotta con quattro piroscafi in ferro a

12 Questa lettera fu spedita da Volterra il 7 febbraio in porto a destino o Wito Viti @ Fladelfia, con lindica-
Zione manoscritta America Stati Uniti Fu offrancata con tre esemplan del 9 crazie e un 2 della prima emissione
(con una crazig in eccesso rispetto olla tariffa), annullali a penna, Su uno compare il doppio cerchio grande df
Violterra, Attraverse o Francia vig terra, come indicato dal timbro rosso 3 Tosc, 3 pt de Beauvoisin 13 fewr. 54,
per raggiungere Parigi e Liverpool, dove il 19 febbraio fu imbarcata sul vapore Alps. | 7 marzo arrivé a Boston dove
fAmerican Exchange Office appose il timbro di scambio circolare nero Boston-Br pkt-mar 7, e indicd in & centesimi la
tassa per i porto ai sbarco con i vapori postall inglesi, secondo le convenzion: postall tosco-francesi e anglo-francese




propulsione a elica, simili al Sicilia.
LAlps era uno di questi J1: varato
nell'aprile1852 a Dumbarton nei
cantieri Wiliam Denny& Co. con
matori Robert Mapier, era pit grande
del Sicilia (72 metrni di lunghezza, 10
di larghezza per 1.440 tonnellate:
poteva accogliere 184 passeggeri).
Insieme al “gemellc” Andes,
era stato progettato per svolge-
re servizio sulla linea Liverpool-
Boston-Mew York nel periodo
della corsa alloro in Califomia.
Il 19 febbraio 1854 compi il viaggio
inaugurale sulla rotta per il Canada
per poi diigersi verso  Boston.
Quel tragitto fu il sue unico viaggio
dall'Eurapa in America, perché Fan-
no successivo il governo lo destind
a operare come nave ospadale nella
guerra di Crimea e termind il seri-
zio nel Mediteraneo, venduto alla
Spagna e ribattezzato Mondingo.
Mella  traversata  dallEuropa  in
America ['Alps trasportd anche posta,
fra cui la lettera confluita nel carteg-
gio Vito Vii (IC 10.14 pp. 44-45 |2),

La posta inviata al commerciante Viti
a Filadelfia dai suoi corispondent
in Toscana (la citta " d'origine della
famiglia \iti era Volterra, ma aveva-
no contatti anche a Massa Camara,
Livorno e pitl spesso Carrara) rappre-
sentanc una tangibile testimonianza
della complessita delle comuni-
cazioni dall'ltalia all'America attra-
verso le linee di navigazione inglesi.
Dai centri toscani, la posta veniva
avviata a Sarzana, poi a Genova
e Torino, per entrare in terntorio
francese da Culoz, Beauvosin o
Lansebourg. Le tappe successive
erano Parigi e Le Havre o Calais,
porti in cui 1 sacchi postali erano
imbarcati per lnghilterra, dove rag-
giungevano wvia tema Liverpool.
Da qui la Cunard assicurava ogni
sabato la traversata atlantica in
dodici o tredici giomi seguen-
do quanto pit possibile la costa.
Lasoata Qweenstown (inglobata
nell'attuale Cork), c'era solo l'aceans
davanti. La prima terra in vista era la
penisola di Halifax, prima di puntare

asud allavolta di Boston e New York.
Da qui la corrispondenza sbarcata
proseguiva per Filadelfia. | tempi di
consegna (dedotti dai baolli sulle let-
tere) erano in media venti giorni nei
mesi caldi, trenta in quelli freddi.
I percorso: era molto insidiosa (su
quella stessa rotta nel 1912 il transa-
tlantico Carpathia della compagnia
Cunard sarebbe stata la prima a por-
tare soccorso al Titanic): la corrente
del Golfo provocava la formazione
di banchi di sabbia e burrasche, e
nei mesi pil caldi il rischio di col
lisione con iceberg era altissimo.
Perd, rispetto ai termpi di Cristoforo
Colombo, le navi a vapore avevano ri-
dotto aun terzo i tempi della traversata
atlantica garantendo un regolare tra-
sporto di persone, merci & messaggi.

Angelo Piermattei

& professore ordinario
di fisica medica,
filatelista per passiéne
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